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Calculateur de sac gonflable J234

Protection des occupants

Calculateur de sac gonflable J234

L'•lectronique int•gr•e au calculateur de sac gonfl able J234 remplit pour l'essentiel les fonctions su ivantes :

±   D•tection d'une collision (frontale, lat•rale, arri!re)
±   Exploitation de toutes les informations d'entr• e
±   D•clenchement d•fini des r•tracteurs de ceintur e, des airbags et de la coupure de la batterie
±   Activation de la protection en cas de retournem ent
±   Activation des airbags adaptatifs avant
±   Activation du limiteur d'effort de ceinture
±   Activation de l'alerte de ceinture
±   Surveillance permanente du syst!me d'airbag glo bal
±   Alimentation ind•pendante en •nergie via un con densateur pour une p•riode d•finie (jusqu'" 200 ms)
±   Signalisation de d•faut par un t•moin d'alerte
±   M•morisation des informations relatives au d•fa ut et " la collision
±   Signalisation de la collision survenue " d'autres c omposants du syst!me via le bus CAN Propulsion
±   Envoi d'informations pour l'activation de l'app roche-ceinture automatique

L'•change de donn•es entre le calculateur de sac 
gonflable J234 et d'autres syst!mes du v•hicule 
s'effectue sur le bus de donn•es CAN Propulsion.

Un calculateur de sac gonflable J234 ne peut #tre 
remplac• qu'en utilisant un poste de diagnostic VAS  
ainsi que les applications de l'Assistant de d•pan-
nage ou des Fonctions assist•es.

Un capteur suppl•mentaire pour la d•tection d'un 
retournement imminent est log• dans le calculateur 
d'airbag. La gravit• de l'accident est analys•e en 
collaboration avec d'autres capteurs •galement 
log•s dans le calculateur et, en cas de risque de 
retournement du v•hicule, la protection antiretour-
nement, la coupure de la batterie ainsi que les 
r•tracteurs de ceinture sont activ•s.
En outre, le syst!me antiretournement est, par 
mesure de pr•caution, •galement d•clench• en cas 
de collision frontale ou lat•rale lors d'un acciden t 
assez grave, d!s qu'un airbag est d•clench•. Le sys -
t!me antiretournement est •galement activ• en cas 
de collision arri!re pouvant provoquer un d•clen-
chement.
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Capteur de position du si!ge du conducteur G553
Capteur de position du si!ge du passager avant G554

Afin de pouvoir enregistrer la position du si!ge du  conducteur et du passager avant, les si!ges avant sont 
•quip•s des capteurs de position du si!ge G553 et G5 54. Ces deux capteurs sont des capteurs " effet Hal l, 
mont•s respectivement sur la glissi!re int•rieure d u si!ge.
Le calculateur de sac gonflable J234 identifie sur la base de la consommation de courant des capteurs de 
position des si!ges si les si!ges se trouvent dans le tiers avant ou dans les deux tiers arri!re de la  zone de 
r•glage des si!ges.

Si le capteur de d•tection de position du si!ge se 
trouve au-dessus du rail qui est fix• au si!ge, 
l'intensit• de courant qu'il absorbe est comprise 
entre 5 et 7 mA. 
Le calculateur de sac gonflable J234 reconna$tra 
« si!ge en position arri!re ».

Si le si!ge est repouss• vers l'avant et que le cap -
teur de position du si!ge est d•plac• bien au-del" 
du rail de si!ge fix• au v•hicule, l'intensit• de c ou-
rant absorb•e du capteur augmente et sera com-
prise entre 12 et 17 mA.
Le calculateur de sac gonflable J234 reconna$tra 
« si!ge en position avant ».

L'information relative " la position du si!ge est u tilis•e par le calculateur de sac gonflable J234, p our activer au 
moment voulu les diff•rents niveaux de d•clenchemen t des airbags avant et des limiteurs d'effort de ce inture.
Lorsque le si!ge se trouve dans le premier tiers de  la zone de r•glage, le calculateur d'airbag peut a ctiver plus 
t%t le d•tonateur 2 correspondant de l'airbag adapt atif que si le si!ge de trouvait dans les deux tier s arri!re de 
la plage de r•glage.
L'amor&age plus pr•coce du second d•tonateur r•alis e une adaptation de l'airbag et permet la p•n•trati on 
cibl•e de personnes ayant une masse corporelle rela tivement faible dans le sac gonflable.
De m#me, le calculateur de sac gonflable J234 d•ter mine sur la base de la position du si!ge quand les d•to-
nateurs des limiteurs d'effort de ceinture G551 et G552 doivent #tre activ•s.

Les syst!mes de retenue sont ainsi adapt•s de mani! re ad•quate " la situation de l'accident et la posi tion du 
si!ge.

En outre, on a besoin de l'information relative " l a position du si!ge pour le positionnement de l'app roche-
ceinture automatique.

440_003

Rail fix" au si!ge

Capteur de posi-
tion du si!ge

Rail fix" au v"hicule

440_004

Rail fix" au si!ge

Capteur de position du si!ge

Rail fix" au v"hicule
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Protection des occupants

Airbags frontaux

L'Audi A5 Cabriolet est, " l'•chelle internationale , •quip•e d'airbags frontaux adaptatifs. Il est fai t une distinc-
tion entre un g•n•rateur de gaz hybride du c%t• pas sager avant et un g•n•rateur " combustible solide d u 
c%t• conducteur.
Les diff•rents modes de fonctionnement des g•n•rate urs " gaz sont d•crits ci-apr!s.

* l'int•rieur du module d'airbag se trouve le d•to-
nateur 2 de sac gonflable c%t• conducteur N250. Il 
est int•gr• dans une unit• se composant de 
l'embase, d'une bague de commande comportant 
des orifices et du bo$tier r•partiteur.

Airbag c#t" conducteur
D"tonateur 1 de sac gonflable c#t" conducteur N95
D"tonateur 2 de sac gonflable c#t" conducteur N250

L'airbag c%t• conducteur est un g•n•rateur " combus tible solide " un seul niveau de d•clenchement, dot • 
d'un d•tonateur externe suppl•mentaire. 
Le d•tonateur 1 activ• par le calculateur de sac go nflable J234 enflamme la charge d'amor&age. * l'int •rieur 
de la capsule, la pression augmente en raison de la  combustion de la charge d'amor&age, jusqu'" ce que  la 
capsule •clate et que la charge propulsive d•tone v ia les orifices de la buse. 
Si la pression du gaz g•n•r• par la combustion de l a charge propulsive d•passe une valeur d•finie, le film 
ouvre les orifices de refoulement. La voie vers le sac gonflable via le filtre m•tallique est alors li b•r•e. L'airbag 
se d•ploie et se remplit.

440_005

Filtre m"tallique Orifices de la buse Filtre m"tallique

Film

Orifice de refoulement

Charge propulsive

Capsule

D"tonateur 1
Charge d'amor$age

Charge propulsive

Orifice de refoulement

Film
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Bague de
commande

D"tonateur 2

Embase

Bo%tier r"partiteur
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440_007

Bague de commande

D"tonateur 2

Embase

Agrafe de 
retenue

Bo%tier r"partiteur

440_008

Bague de
commande

D"tonateur 2

Embase

Axe

Agrafe de 
retenue

Bo%tier r"partiteurEn fonction de la gravit• de l'accident et de la 
position assise du conducteur, le calculateur 
d'airbag d•cide quand le d•tonateur 2 N250 
doit #tre activ•.
Lors de l'amor&age du d•tonateur 2, la pres-
sion du gaz g•n•r•e repousse un axe, qui pro-
voque " son tour la rotation de la bague de 
commande.
Les orifices de refoulement suppl•mentaire 
dans le bo$tier r•partiteur sont ouverts.
Une partie du gaz r•siduel du g•n•rateur de 
gaz peut alors #tre •vacu•e directement " 
l'atmosph!re. En outre, le gaz du sac gonflable 
peut s'•chapper " l'atmosph!re par les orifices 
du bo$tier r•partiteur.
Le remplissage du sac gonflable ne se poursuit 
pas et l'airbag peut ainsi #tre « adapt• » aux 
occupants.

Les g•n•rateurs de gaz des modules d'airbag 
c%t• conducteur sont fix•s, en fonction du 
mod!le, dans une bague en caoutchouc qui 
constitue une suspension flottante.
Cela permet, le cas •ch•ant, de r•duire des 
vibrations qui se manifestent au niveau du 
volant.

Tant que le d•tonateur 2 n'a pas •t• activ•, les 
orifices de refoulement suppl•mentaires dans le 
bo$tier r•partiteur sont obtur•s par la bague de 
commande.
Le gaz en provenance du g•n•rateur de gaz est 
refoul• directement dans le sac gonflable par les 
orifices sup•rieurs du bo$tier r•partiteur.
Une agrafe de retenue maintient la bague de 
commande en position de repos. Cela •vite une 
rotation intempestive de la bague de com-
mande.
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Protection des occupants

Airbag c#t" passager avant
D"tonateur 1 de sac gonflable c#t" passager avant N 131
D"tonateur 2 de sac gonflable c#t" passager avant N 132

C%t• passager avant, il s'agit d'un g•n•rateur de g az hybride " un seul niveau de d•clenchement, dot• d'un 
deuxi!me orifice de refoulement et du d•tonateur co rrespondant.
C'est directement dans la bouteille " gaz comprim• que se trouve la charge propulsive pyrotechnique, q ui est 
pilot•e par le calculateur de sac gonflable J234.
La bouteille " gaz comprim• est remplie de gaz froi d, un m•lange d'argon, 95 + environ, et d'h•lium, 5 +  envi-
ron, soumis " une pression d'environ 400 bars.
Ce type de g•n•rateur de gaz permet de r•aliser les  taux de remplissage variables de l'airbag c%t• pas sager 
avant.

La charge d'amor&age qui a •t• amorc•e par le d•ton ateur 1 enflamme la charge propulsive " proprement 
parler. Dans la bouteille " gaz comprim•, il y a al ors une mont•e en pression jusqu'" ce que l'•clateu r 1 c!de 
sous l'effet d'une pression d•termin•e. Le m•lange gazeux remplit l'airbag qui se d•ploie.

Au bout d'un laps de temps bien d•fini, le calculat eur d'airbag provoque l'amor&age du d•tonateur 2. U ne 
impulsion de pression cibl•e venant du d•tonateur 2 fait c•der l'•clateur 2. Une partie du gaz r•siduel  con-
tenu dans la bouteille de gaz comprim• s'•chappe al ors dans l'atmosph!re et non plus dans l'airbag.

440_009

D"tonateur 1 D"tonateur 2

Charge propulsive

Charge d'amor$age

&clateur 2

Bouteille ( gaz comprim"

&clateur 1
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D"tonateur 1

Charge propulsive

Charge d'amor$age

&clateur 1
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D"tonateur 2

&clateur 2
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Airbag lat"ral
N199 D"tonateur de sac gonflable, c#t" conducteur
N200 D"tonateur de sac gonflable, c#t" passager 
avant

Les airbags lat•raux •quipant l'Audi A5 Cabriolet 
sont, comme sur toutes les autres d•capotables 
Audi, des airbags t#te-thorax. Le module d'airbag 
est int•gr• dans le dossier du si!ge avant consid•r •. 
Cela garantit un bon positionnement de l'airbag par  
rapport " l'occupant, ind•pendamment du r•glage 
du si!ge.

La configuration du sac " air de cet d'airbag lui p er-
met de prot•ger simultan•ment le corps et la t#te 
des occupants.

Un g•n•rateur " combustible solide pyrotechnique a pour fonction de remplir le sac gonflable de gaz en  cas 
de besoin. Le d•tonateur est activ• par le calculat eur de sac gonflable J234. La charge d'amor&age est alors 
amorc•e et enflamme " son tour la charge propulsive  proprement dite. Le gaz g•n•r• d•ploie et remplit le sac 
gonflable.

440_012

Airbag t)te-thorax d"ploy"

440_013

Charge d'amor$ageD"tonateur

Charge propulsive

Orifice de refoulement
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Protection des occupants

R"tracteur de ceintures
D"tonateur 1 de r"tracteur de ceinture c#t" conduct eur N153 
D"tonateur 1 de r"tracteur de ceinture c#t" passage r avant N154 
D"tonateur de r"tracteur de ceinture arri!re, c#t" conducteur N196
D"tonateur de r"tracteur de ceinture arri!re, c#t" passager avant N197

Les quatre places de l'Audi A5 Cabriolet sont •quip •es de r•tracteurs de ceinture. Les enrouleurs auto mati-
ques de ceinture des passagers avant sont dot•s de r•tracteurs " bande. Aux places arri!re, il est fai t appel " 
des r•tracteurs " billes.

R"tracteur ( bande

Une bande m•tallique est enroul•e autour de l'arbre  
de la ceinture de l'enrouleur automatique de cein-
ture. Les deux extr•mit•s libres de la bande sont 
reli•es " l'arbre de la ceinture. L'extr•mit• ferm• e 
entoure, comme une boucle, le d•tonateur du 
r•tracteur de ceinture.
Lorsque le d•tonateur est activ• par le calculateur  
d'airbag, la pression g•n•r•e agrandit la boucle de  
la bande m•tallique. 
Du fait du d•placement de la bande m•tallique, 
celle-ci tire simultan•ment sur l'arbre de la ceint ure, 
qui tourne alors et r•tracte la ceinture de s•curit•.

En vue de r•duire les pertes de pression, la surfac e 
du bo$tier et celle du couvercle du bo$tier entre l es-
quelles la bande m•tallique se d•place sont pour-
vues d'une couche de silicone.

R"tracteur de ceinture ( billes

Le r•tracteur de ceinture est entra$n• par la circu la-
tion de billes.
Les billes sont stock•es dans un tube r•servoir. En  
cas de collision, le calculateur d'airbag amorce la  
charge propulsive. 
Une fois la charge propulsive amorc•e, les gaz en 
expansion mettent les billes en mouvement et les 
acheminent via un pignon dans le collecteur de 
billes.
Comme la bobine de la ceinture de s•curit• est soli -
daire du pignon, elle tourne sous l'action des bill es 
et la sangle s'enroule.

440_014

Connecteur "lectrique

D"tonateur

Bande 
m"tallique

Arbre de la 
ceinture

Boucle de 
bande m"tal-
lique

Boucle de 
bande m"tal-
lique

440_015
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Limiteur d'effort de ceinture c#t" conducteur G551
Limiteur d'effort de ceinture c#t" passager avant 
G552

Les enrouleurs automatiques de ceinture " l'avant 
sont dot•s d'un limiteur d'effort de ceinture " deu x 
niveaux de d•clenchement. En cas de collision, ce 
sont d'abord les r•tracteurs de ceinture (r•tracteu rs 
" bande) qui sont amorc•s. Le r•tracteur de ceintur e 
enroule la ceinture de s•curit• aussi loin que poss i-
ble. Par la suite, l'enrouleur automatique bloque 
l'arbre de ceinture et emp#che ainsi le d•roulement 
de la sangle qui aurait lieu sinon sous l'effet du 
d•placement vers l'avant du corps des occupants.
Si maintenant l'occupant, sous l'effet de la d•c•l• ra-
tion, se d•place plus loin vers l'avant, le limiteu r 
d'effort autorise un d•roulement contr%l• de la san -
gle " partir d'une certaine force.
L'arbre de la ceinture est con&u comme arbre " tor-
sion et est reli• " l'arbre de torsion 2 via les 
pignons 1 et 2. Il y a torsion des deux arbres de tor-
sion (niveau •lev• de l'effort de ceinture).

En fonction de la gravit• de l'accident et de la po si-
tion du si!ge, c'est le calculateur de sac gonflabl e 
J234 qui d•cide " quel instant le d•tonateur du lim i-
teur d'effort de ceinture va #tre activ•.
Le deuxi!me arbre de torsion est d•coupl•. 
C'est maintenant seul l'arbre de ceinture qui va 
s'opposer " la force qui veut d•rouler la sangle (f ai-
ble niveau de l'effort de ceinture). 

Afin de procurer une bonne protection des occu-
pants, les fonctions du r•tracteur de ceinture, du 
limiteur d'effort de ceinture et des airbags fronta ux 
sont harmonis•es entre elles. 

En cas de collision lat•rale ou arri!re, les d•tona -
teurs pour limiteur d'effort de ceinture ne sont pa s 
activ•s.

440_016
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Protection des occupants

Protection antiretournement
&lectroaimant de dispositif de protection en cas de  retournement, c#t" conducteur N309
&lectroaimant de dispositif de protection en cas de  retournement, c#t" passager avant N310

Afin de prot•ger les occupants m#me en cas de retour nement du v•hicule, l'Audi A5 Cabriolet est •quip•e  
d'un dispositif de protection en cas de retournemen t. En plus des mesures visant " renforcer la rigidi t• de la 
carrosserie, l'A5 Cabriolet est dot•e d'une protect ion antiretournement escamotable. Une fois la prote ction 
antiretournement d•clench•e, il y a cr•ation d'une zone de protection des occupants en combinaison ave c les 
montants A.
Un capteur suppl•mentaire dans le calculateur d'air bag permet " l'•lectronique d'airbag de d•tecter un  ton-
neau imminent.
En interaction avec d'autres capteurs int•gr•s dans  le calculateur, il y a d•termination de la gravit•  de l'acci-
dent et la protection antiretournement, la coupure de la batterie et les r•tracteurs de ceinture sont d•clen-
ch•s. 
Il y a •galement d•clenchement pr•ventif du disposi tif de protection antiretournement en cas de collis ion 
frontale et/ou lat•rale lors d'un accident grave, d!s q u'un airbag est activ•. Dans le cas d'une collision par 
l'arri!re, l'activation des r•tracteurs de ceinture  s'accompagne de celle de la coupure de la batterie  et de la 
protection antiretournement.

440_020
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Fonctionnement

Au repos, les •lectroaimants de dispositif de prote ction en cas de retournement N309 et N310 ne sont p as ali-
ment•s en courant et maintiennent via un crochet le  dispositif de protection antiretournement en posit ion 
rentr•e. Lorsque le calculateur de sac gonflable J2 34 d•tecte une collision ou un tonneau imminent, le s 
•lectro-aimants de dispositif de protection en cas de retournement sont aliment•s en courant et lib€re nt la 
protection antiretournement. Sous l'action du ressor t pr•contraint, le dispositif de protection antiret ourne-
ment met env. 0,25 secondes • sortir. D€s que la co urse de sortie du dispositif atteint env. 170 mm, u n rail de 
crantage emp‚che son retour en position initiale. U n dispositif de protection antiretournement activ• peut 
‚tre d•verrouill• manuellement et ramen• en positio n initiale.

440_021

Ressort
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protection en cas de retournement
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Protection des occupants

D"tonateur de coupure de la batterie N253

Le d•tonateur de coupure de la batterie N253 a pour 
fonction d'interrompre la liaison entre la batterie  du 
v•hicule, le d•marreur et l'alternateur.
Le reste du r•seau de bord n'est pas d•connect• de 
la batterie et reste donc activ•.

Il est fait appel " un composant pyrotechnique, qui  
doit #tre remplac• apr!s activation. Lors de chaque 
d•clenchement d'airbag par le calculateur de sac 
gonflable J234, il y a •galement activation automat i-
que du d•tonateur de coupure de la batterie. Lors 
d'une collision par l'arri!re, les r•tracteurs de c ein-
ture, la protection antiretournement et le d•tona-
teur de coupure de la batterie sont activ•s. Le 
d•tonateur de coupure de la batterie est •galement 
activ• en cas de tonneau.

Lorsque la charge propulsive pyrotechnique est 
amorc•e, la pression de gaz qui en r•sulte repousse  
l'axe se trouvant sur un piston et interrompt ainsi  la 
liaison entre les deux connexions.

Le d•tonateur de coupure de la batterie N253 se trou ve dans la bo$te " fusibles principaux, situ•e dire ctement 
sur la batterie dans le coffre " bagages de l'Audi A5 Cabriolet.

440_018

Axe

&l"ment de liaison 
avec connexions

D"tonateur

440_019

Bo%te ( fusibles prin-
cipaux

D"tonateur de cou-
pure de la batterie
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Compl"ments du syst!me de protection des occupants pou r des march"s sp"cifiques 

Afin que l'Audi A5 Cabriolet puisse r•pondre aux ex igences l•gales et sp•cifiques au march• de certain s pays, 
le syst!me de protection des occupants peut #tre do t• de fonctions et de composants compl•mentaires.

Les syst!mes compl•mentaires peuvent #tre les suiva nts :
±   D•tection d'occupation du si!ge du passager avant
±   Airbags pour les genoux
±   Ceintures de s•curit• avec fonction « s6ret• enf ant » (passager avant et " l'arri!re)

D"tection d'occupation du si!ge du passager avant

Ce syst!me de d•tection d'occupation du si!ge du pa ssager avant est un syst!me qui a •t• mis en servic e sur 
d'autres mod!les Audi, par ex. l'Audi Q7. Les compos ants ont cependant •t• adapt•s " l'environnement da ns 
l'Audi A5 Cabriolet.

Le syst!me se compose pour l'essentiel des •l•ments  suivants :
±   Coussin de si!ge  *  
±   Tapis de d•tection d'occupation du si!ge  *  
±   D•tecteur de pression pour d•tection d©occupati on du si!ge G452 * 
±   Calculateur pour d•tection d©occupation du si!g e J708 * 
±   Contacteur de ceinture c%t• passager avant  E25
±   D•tecteur d'effort de la ceinture pour d•tection d' occupation du si!ge  G453
±   T•moin de d•sactivation du sac gonflable c%t• passa ger avant  K145 (PASSENGER AIRBAG OFF)
±   Calculateur de sac gonflable J234

* Constituent une unit• et ne doivent pas #tre s•par •s les uns des autres.

D"tonateur de sac gonflable de genou c#t" conducteu r N295
D"tonateur de sac gonflable de genou c#t" passager avant N296

Le d•ploiement des airbags de genou permet aux occu pants de participer de fa&on pr•coce " la d•c•l•rat ion 
du v•hicule. C%t• conducteur, l'airbag de genou est  situ• dans la garniture du plancher sous le tablea u de 
bord. Cot• passager avant, l'airbag de genou se tro uve derri!re le couvercle de bo$te " gants.

On utilise des g•n•rateurs de gaz hybrides pour d•c lencher le syst!me.

440_022

G"n"rateur de gaz
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tableau de bord
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Approche-ceinture !lectrique

Introduction

Les d•capotables pr•sentent, par rapport aux berlin es de la m#me s•rie, un grand nombre de diff•rences  de 
conception. Si l'on compare la fixation sup•rieure de la ceinture, on constate que sur la d•capotable, elle est 
implant•e plus bas et plus en arri!re que sur la be rline, ce qui la rend plus difficilement accessible  pour le 
conducteur.

En vue de proposer au client un confort de port de la ceinture accru, l©Audi A5 Cabriolet est •quip•e d©un 
approche-ceinture •lectrique. Ce dernier sort au mo ment requis et pr•sente la ceinture dans une positi on o; 
elle peut #tre facilement saisie par le conducteur.

L©approche-ceinture •lectrique est mont• de s•rie s ur l©Audi A5 Cabriolet et •quipe la place du conduc teur 
comme celle du passager avant.

440_070
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±   l'approche-ceinture se trouve initialement en p osition « rentr• » 

et

±   si la ceinture n'est pas boucl•e

et

±   si la porte correspondante 1) est ferm•e et la « borne 15 » est activ•e

ou 

±   si la borne 15 est activ•e et la porte correspo ndante 1) est ferm•e

L'approche-ceinture arr)te la sortie quand ...

±   l'approche-ceinture a atteint la position « sor ti »

ou

±   qu'une sous-tension ou une surtension est d•tec t•e

ou

±   qu'une coupure, un court-circuit ou une surchar ge sont d•tect•s

La course de sortie de l'approche-ceinture est norm alement d'env. 200 mm. 
Si toutefois le calculateur de porte d•tecte " part ir du message CAN correspondant d•livr• par le calc ulateur 
d'airbag que le si!ge du conducteur ou du passager avant se trouve dans le premier tiers de la zone de  
r•glage longitudinal, il sort l'approche-ceinture d 'env. 250 mm. 

1) Dans le cas de l'approche-ceinture c%t• conducteur,  la porte correspondant est celle du conducteur et 
dans le cas de l'approche-ceinture c%t• passager av ant, celle du passager avant.

Fonctionnement de l'approche-ceinture !lectrique

Condition suppl"mentaire pour la sortie de l'approc he-ceinture c#t" passager avant :

La d•tection d'occupation du si!ge doit d•tecter du  c%t• passager un si!ge occup•.

L'approche-ceinture rentre quand ¼

±   l'approche-ceinture se trouve depuis 80 s en po sition de fin de course « sorti »

ou

±   que le verrou de ceinture est enclench• 

ou 

±   que la borne 15 est d•sactiv•e

ou

±   que la porte correspondante est ouverte 

ou

±   qu'un cas de pincement est d•tect• lors de la s ortie

L'approche-ceinture sort si ¼ 
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L'approche-ceinture arr)te la rentr"e quand ¼ 

±   l'approche-ceinture a atteint la position de fi n de course « rentr• » 2)

ou

±   que la but•e m•canique est atteinte 3)

ou

±   qu'une sous-tension ou une surtension est d•tec t•e 

ou

±   qu'une coupure, un court-circuit ou une surchar ge sont d•tect•s

2) La d•tection est assur•e par un transmetteur de Hal l.

3) Le cas ne se produit que si la position de fin de c ourse « rentr• » n'est pas d•tect•e par le transmet teur de Hall.

Particularit"s concernant le march" nord-am"ricain +NAR/ :

Le fonctionnement de l'approche-ceinture •lectrique  destin• au march• nord-am•ricain diff!re sur les p oints 
suivants de celui des autres march•s :

Si, sur l'Audi A5 Cabriolet, la borne 15 est activ• e avec les portes du v•hicule ferm•es et avec la ce inture non 
boucl•e, l'approche-ceinture c%t• passager avant so rt •galement sur les v•hicules destin•s au march• n ord-
am•ricain. Pour les march•s autres que l'Am•rique d u Nord, cela ne se produit que si la d•tection d'oc cupa-
tion du si!ge d•tecte un si!ge du passager avant oc cup•. 

La raison en est que le syst!me destin• au march• n ord-am•ricain a besoin d'environ 5 secondes pour la  
d•tection d'occupation du si!ge. La d•tection d'occ upation du si!ge pour le reste du monde requiert po ur 
cela seulement un peu plus d'une seconde. 

Si, une fois les 5 secondes •coul•es, un si!ge du p assager avant non occup• est d•tect• et si, dans l' intervalle 
des 5 secondes, la ceinture c%t• conducteur a •t• bo ucl•e ou bien la porte du conducteur ouverte, les d eux 
approche-ceinture rentrent simultan•ment. La rentr• e de l'approche-ceinture c%t• conducteur attend don c la 
d•tection d'occupation du si!ge du passager avant e t s'effectue simultan•ment avec celle de l'approche -
ceinture c%t• passager avant si le si!ge du passage r avant n'est pas occup•. 

S'il n'y a toujours pas, au bout de 5 secondes et a pr!s d•tection d'un si!ge du passager avant non occ up•, de 
raison de rentrer l'approche-ceinture c%t• conducte ur, l'approche-ceinture c%t• passager avant attend celui 
du c%t• conducteur et rentre simultan•ment avec lui .

Approche-ceinture !lectrique
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Conception
L'approche-ceinture •lectrique est constitu• de deu x composants pouvant #tre command•s s•par•ment :

1/ La plaque support avec l'unit" d'entra%nement  

(y compris les douilles-paliers, le connecteur et l a platine avec le transmetteur de Hall)

et

2/ La cr"maill!re avec "cran

440_071

Plaque support

Douilles-paliers

Connecteur

Moteur "lectrique

Douille-palier

440_072

M"canisme ( ressort
(pour la compensation de tol•rance 
et comme dispositif antipincement)

Cr"maill!re

&cran
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L'approche-ceinture "lectrique dans son int"gralit"

(repr•sent• " l'•tat sorti)

Dispositif antipincement m"canique

L'•cran de l'approche-ceinture est reli• " la cr•ma ill!re par un m•canisme " ressort. Ce m•canisme ser t " 
compenser les tol•rances et fait en sorte qu'avec l 'approche-ceinture rentr•, l'•cran soit toujours " fleur avec 
le panneau d'habillage du v•hicule. 

Il sert •galement de protection antipincement : si,  lors de la rentr•e, quelque chose est coinc• entre  l'•cran et 
le panneau d'habillage du v•hicule, les forces de p incement se r•duisent aux forces du ressort. 

Approche-ceinture !lectrique

440_073

&cran

Douilles-paliers

Moteur "lectrique Connecteur

Platine avec
transmetteur de Hall

Plaque support

Cr"maill!re

440_074

&cran

Cr"maill!re

Ressort contraint

&cran

Cr"maill!re

Ressort d"tendu

Cr"maill!re et "cran avec ressort d"tendu Cr"maill!r e et "cran avec ressort contraint
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R•alisation •lectrique de la fonction
Sur une A5 Cabriolet, 4 calculateurs de porte sont mont•s bien que le v•hicule n©ait que deux portes. Les deux 
portes sont respectivement •quip•es des calculateur s de porte J386 et J387. En suppl•ment, un calculat eur 
de porte arri€re gauche J388 et un calculateur de p orte arri€re droite J389 sont mont•s.

Les deux calculateurs de porte J388 et J389, mont•s  dans les portes arri€re de la berline, remplissent  sur l©A5 
Cabriolet les fonctions suivantes : 

Calculateur de porte arri!re gauche J388 :

- Pilotage du moteur d'approche-ceinture
- Lecture des deux transmetteurs de Hall de l'approc he-ceinture

Le calculateur J388 se charge des fonctions suivant es :

- Pilotage du moteur de l€ve-glace 
- Verrouillage et d•verrouillage de la bo!te " gants  verrouillable 

Calculateur de porte arri!re droite J389 :

- Pilotage du moteur d'approche-ceinture 
- Lecture des deux transmetteurs de Hall de l'approc he-ceinture

Le calculateur J389 se charge des fonctions suivant es :

- Pilotage du moteur de l€ve-glace 

440_075

Calculateur de porte 
c"t# conducteur

J386

Calculateur de porte 
arri!re gauche

J388

Moteur d©approche-ceinture 
gauche - V413

Bus LIN

Bus LIN

C
A

N
 C

on
fo

rt

Moteur d©approche-ceinture droit - V414
Calculateur de porte 
c"t# passager avant

J387

Calculateur de porte 
arri!re droite

J389

Transmet-
teur de Hall 1

Trans-
metteur 
de Hall 2

Transmet-
teur de Hall 1

Trans-
metteur 
de Hall 2



68

Transmetteurs de Hall dans le moteur d©approche-cei nture

2 transmetteurs de Hall sont mont•s dans chaque app roche-ceinture.

Transmetteur de Hall 1 :

La tension de sortie du transmetteur de Hall 1 vari e lorsque l©approche-ceinture a atteint, lors de sa  rentr•e, sa 
position d©extr•mit• « rentr•e ». Un aimant permane nt est log• dans la cr•maill!re de l©approche-ceint ure < 
son champ magn•tique arrive lorsque la position d©e xtr•mit• est atteinte dans la zone de perception du  trans-
metteur de Hall 1, ce qui provoque le changement de  la tension de sortie. Le calculateur de porte r•ag it " la 
modification de la tension de sortie en terminant l ©op•ration de rentr•e de l©approche-ceinture.

La modification de la tension de sortie du transmet teur de Hall et l©ach!vement de l©op•ration de rent r•e ont 
lieu avant d©atteindre la but•e m•canique. 

Approche-ceinture !lectrique

440_076

Transmetteur de Hall 1

Plaque support de l'approche-ceinture

440_082

Aimant permanent

Cr"maill!re de l'approche-ceinture



69

Possibilit!s de diagnostic

Blocs de valeurs de mesure :

Pour la fonction d'approche-ceinture •lectrique, on  dispose dans le calculateur de porte arri!re corre spondant 
d'un bloc de valeurs de mesure. 

Adaptation :

Il n'y a aucune adaptation pour l'approche-ceinture  •lectrique.

Diagnostic des actionneurs :

La sortie et la rentr•e de l'approche-ceinture •lec trique par le diagnostic des actionneurs sont r•ali sables.

Codage +le codage des calculateurs de l'Audi A5 Cab riolet n'est possible qu'en ligne/ :

La fonction est activ•e et d•sactiv•e via le codage  du calculateur de porte. Il est •galement d•fini d ans le 
codage si l'approche-ceinture doit se comporter con form•ment au mode « march• nord-am•ricain » ou au 
mode « reste du monde ».

R"glage de base :

Il n'existe pas de r•glage de base pour l'approche- ceinture •lectrique.

Transmetteur de Hall 2 :

Le transmetteur de Hall 2 est log• directement dans  l©unit• d©entra$nement. Lors du mouvement de rotat ion 
du moteur de l©approche-ceinture, 2 signaux •lectri ques sont g•n•r•s dans le transmetteur de Hall et • valu•s 
par le calculateur de porte consid•r•. Le calculate ur de porte peut, " partir de ces signaux, d•termin er le nom-
bre de tours du moteur et donc la position momentan •e de l©approche-ceinture. C©est •galement ce qui p er-
met de d•tecter la position d©extr•mit• « sortie ».

Les signaux peuvent •galement servir " d•tecter une  situation de pincement. 
Si le transmetteur de Hall 2 ne d•livre pas lors de  la sortie un nombre minimal de signaux •lectriques  par 
unit• de temps, on part de l©hypoth!se d©un pinceme nt. 

Le syst!me r•agit " un pincement en rentrant " nouv eau l©approche-ceinture.
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Climatisation

Chauffage de nuque sur l'Audi A5 Cabriolet

Le chauffage de nuque est propos• en option sur 
les si€ges avant de l'Audi A5 Cabriolet. Les si€ges  
confort climatis•s sont syst•matiquement •quip•s 
du chauffage de nuque, les si€ges sport peuvent, en 
option, •tre command•s avec un chauffage de 
nuque.

Le chauffage de nuque n'est actuellement pas dis-
ponible en combinaison avec des si€ges normaux.

Le chauffage de nuque dispense une agr•able cha-
leur dans la zone de la t•te, de la nuque et des •p au-
les du conducteur et du passager avant via des 
diffuseurs implant•s sur le rebord sup•rieur du dos -
sier.
Lorsque le moteur tourne, le chauffage de nuque 
peut •tre activ• avec la capote ferm•e comme 
ouverte.

L'activation/d•sactivation s'effectue via les comma n-
des de chauffage de nuque E678 / E679. Ces com-
mandes sont log•es sur la face externe avant de la 
garniture lat•rale du si€ge, sous le panneau lat•ra l 
de si€ge. Le commutateur ‚ bascule autorise trois 
positions.

Pour activer le chauffage de nuque, appuyer sur la 
partie sup•rieure du commutateur ; directement 
apr€s activation, il y a enclenchement automatique 
de la position 3.

Lorsque l'on appuie sur la partie inf•rieure du com -
mutateur vers le bas, il y a passage automatique au x 
positions inf•rieures, selon l'ordre 3-2-1-0.

La signalisation du fonctionnement du chauffage de 
nuque activ• est assur•e par une LED int•gr•e ‚ la 
commande.

La commande - mise en/hors circuit du chauffage de 
nuque - peut s'effectuer d€s que le contact d'allu-
mage est mis (= borne 15 ACTIVƒE), sur quoi il y a 
signalisation en retour via LED de la mise en circu it 
du chauffage de nuque.

L'activation du chauffage de nuque - activation r•e lle 
des soufflantes de chauffage de nuque V450 / V451 
et de l'•l•ment CPT dans les calculateurs de chauf-
fage de nuque J846 / J847 - n'est r•alis•e qu'une f ois 
que le moteur tourne.

Nota

Les calculateurs de nuque du si€ge du
conducteur et du passager avant sont
identiques. L'affectation s'effectue par un
codage PIN dans le faisceau de c!bles.

Renvoi
La climatisation du v•hicule et des si€ges
reprend celle de l'Audi A5.
Pour plus d'informations ‚ ce sujet, pri€re
de consulter les programmes autodidacti-
ques 433, 409 et 392.

440_093

Les modules de chauffage de nuque sont directement implant!s sur 
le cadre du dossier ; les modules se composent de l a soufflante, du 
canal d'air, de l'!l!ment chauffant CPT et de l'ori fice de diffusion.

440_105

"l!ment chauf-
fant CPT

Soufflante radiale

Calculateurs de 
chauffage de nuque 
J846 / J847Orifice de diffusion

Canal d'air

LED pour signalisation de
fonctionnement Commandes de chauffage de 

nuque E678 / E679

440_094
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Int•gration du chauffage de nuque dans le circuit •lectriqu e

Le chauffage de nuque est consid•r•, avec une deman de en puissance •lectrique de 20A par module de si€ ge 
avant, comme consommateur haute puissance du v•hicu le.
C'est la raison pour laquelle le chauffage de nuque  ne peut •tre activ• qu'‚ moteur tournant. En outre , les cal-
culateurs de chauffage de nuque J846 / J847 requi€r ent, ‚ moteur tournant, une autorisation d'•nergie du cal-
culateur de Climatronic J255.
En cas de niveau d'•nergie critique sur le v•hicule  et sans autorisation d'•nergie du calculateur de C limatronic 
J255, le chauffage de nuque est d•sactiv• - la LED s'allume et indique que le chauffage de nuque a •t•  mis en 
circuit par l'occupant ; les soufflantes de chauffa ge de nuque V450 / V451 restent cependant d•sactiv• es.

Position confort Puissance calorifique Vitesse de la soufflante

Position 1 100 W 1700 tr/min

Position 2 150 W 2200 tr/min

Position 3 250 W 2750 tr/min

Position confort Puissance calorifique Vitesse de la soufflante

Position 1 43 W 1700 tr/min

Position 2 72 W 1900 tr/min

Position 3 100 W 2100 tr/min

La puissance du chauffage de nuque varie en fonctio n de l'•tat de la capote : avec la capote ferm•e, l a puis-
sance par position de chauffage est r•duite.

La puissance calorifique et la vitesse de la souffl ante sont respectivement limit•es en fonction de la  position 
confort s•lectionn•e ; la puissance maximale est de  250 W par module de si€ge.

Caract•ristiques de puissance du chauffage de nuque

!tat : moteur tournant et capote ouverte : !tat : mo teur tournant et capote ferm"e :

440_095

L"gende :

E678 Commande de chauffage de nuque, c!t• gauche
E679 Commande de chauffage de nuque, c!t• droit
J255 Calculateur de Climatronic
J519 Calculateur de r•seau de bord
J846 Calculateur de chauffage de nuque, c!t• gauche
J847 Calculateur de chauffage de nuque, c!t• droit
J911 Relais de chauffage de nuque, c!t• gauche
J912 Relais de chauffage de nuque, c!t• droit
V450 Soufflante de chauffage de nuque, c!t• gauche
V451 Soufflante de chauffage de nuque, c!t• droit
* C"ble pour codage PIN
** CAN Confort
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•lectricit€

Fusibles et relais

L'•clairage ext•rieur de l'Audi A5 Cabriolet corres -
pond € celui de l'Audi A5.
Pour les feux arri•re, une version LED suppl•men-
taire est disponible € compter du lancement de 
l'Audi A5 Cabriolet ; un r••quipement des Audi A5 e t 
A4 est possible.

Renvoi
Vous trouverez de plus amples informa-
tions € ce sujet dans le programme autodi-
dactique 395 Audi A5 ± R•seau de bord et
multiplexage ainsi que dans le programme
autodidactique 409 Audi A4 08.

440_099

Porte-fusibles et point 
pour auxiliaire de d!mar-

rage dans le caisson d'eau

Porte-fusibles " droite 
dans tableau de bord et 
connecteur nodal CAN

Porte-relais et support du 
calculateur de r!seau de 

bord au plancher c#t! 
conducteur

Porte-relais et porte-fusibles 
" droite dans le coffre " bagages

Porte-relais et porte-
fusibles dans bo$tier 

!lectrique

Station de couplage et 
connecteur nodal CAN, 

montant A inf!rieur 
gauche

Porte-fusibles " gauche 
dans tableau de bord

Porte-fusibles et !l!ment de 
coupure de la batterie sur le 

p#le positif de la batterie

440_096

L'•quipement •lectrique de l'Audi A5 Cabriolet est identique € celui de l'Audi A4 08.
Cela vaut pour les sites d'implantation des bo!tes € fusibles et porte-relais, des connecteurs nodaux CAN et 
des calculateurs. Les informations relatives € la p asserelle (Gateway), au calculateur de surveillance  de la bat-
terie, € l'alternateur et au point pour auxiliaire de d•marrage de l'Audi A4 08 peuvent "tre reprises.
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Audi drive select
L'Audi A5 Cabriolet peut, tout comme l'Audi A5 et l 'Audi A4 0=, #tre •quip•e en option du syst!me inno vant 
Audi drive select. Jusqu'" pr•sent, il •tait seulem ent possible d'influer sur des syst!mes tels que la  bo$te de 
vitesses automatique ou la r•gulation de l'amortiss ement en s•lectionnant la position « Sport ». 
Dans le cas du syst!me Audi drive select, il suffit  d'appuyer sur une touche pour configurer les param !tres du 
moteur, de la bo$te de vitesses automatique, de la r•gulation des amortisseurs, de la Servotronic, de la direc-
tion dynamique ainsi que du diff•rentiel sport. Cel a permet de r•aliser des configurations tout " fait  indivi-
duelles du v•hicule. Le comportement de ces syst!me s est modifi• •lectroniquement et peut #tre r•gl• d e 
confortable " sportif. Le syst!me Audi drive select  r•pond •galement " la d•signation « Charisma », ut ilis•e 
en interne ou dans les ouvrages du SAV. Son •l•ment  central est le module de commande pour syst!me Cha -
risma E592, qui sert " lire le souhait du conducteur et " le transmettre au calculateur de r•seau de bord J519.

Renvoi

Vous trouverez de plus amples informations
sur le syst!me Audi drive select dans le pro-
gramme autodidactique 409 Audi A4 0=.

COMFORT AUTO DYNAMIC

Moteur

normal normal mode sport

Bo%te automatique

normale comme en 
position « D » du levier 

s•lecteur

normale comme en 
position « D » du levier 

s•lecteur
programme sport

Servotronic

douce normale ferme

Direction dynamique

indirecte/confortable directe/sportive directe/sportive

R"gulation de l'amortissement

souple/confortable normale/sportive ferme

Diff"rentiel sport

faible moyen important
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"lectricit!

Multiplexage ± v!hicules avec CAN Infodivertissement

Calculateur de 
chauffage de nuque, 

c#t" gauche 
J846

Calculateur de 
chauffage de 

nuque, c#t" droit
J847

Capteur de qualit" 
d©air
G238

Calculateur de 
ventilation du 

si!ge avant droit
J799

Transmetteur de 
pression;de tem-
p"rature de fluide 
frigorig!ne G395

Calculateur de 
ventilation du 

si!ge avant gau-
che J800

Calculateur 
d©ouverture de 

porte de garage
J530

Module de com-
mande pour syst. 

Charisma E592

Commande 
d'"clairage E1

Calculateur de r"seau 
de bord J519

Calculateur de 
moteur d©essuie-

glace J400

D"tecteur de pluie 
et de luminosit"

G397

Calculateur de ver-
rouillage "lectroni-
que de colonne de 

direction J764

Commande d©acc!s 
et d©autorisation de 

d"marrage
E415

Unit" de com-
mande d©ouverture 
de porte de garage 

E284

Capteur d©alarme 
antivol
G578

Transmet-
teur d©humi-
dit" de l©air

G355

Calculateur central 
de syst!me confort

J393

Avertisseur d©alerte
H12

Calculateur de 
Climatronic

J255

Calculateur de 
soufflante d©air 

frais J126

Servomoteurs de 
commande de 

capot

Calculateur de 
syst!me de 

cam"ra de recul
J772

Calculateur d©iden-
tification de 

remorque
J345

Calculateur d©"lec-
tronique de 

colonne de direc-
tion J527

Calculateur de 
volant de direction 

multifonction
J453

Calculateur de r"glage du 
si!ge et de la colonne de 
direction avec fonction 

m"moire J136

Calculateur pour 
v"hicule sp"cial

J608

Calculateur de 
porte c#t" conduc-

teur J386

Calculateur de 
porte c#t" passa-

ger avant J387

Calculateur de 
porte arri!re gau-

che J388

Calculateur de 
porte arri!re 
droite J389

Calculateur de 
commande de 
capote J256

Module de puis-
sance de projec-

teur gauche
J667

Module de puis-
sance de projec-

teur droit
J668
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440_091

CAN Propulsion

CAN Confort

CAN Combin";ch<ssis

CAN &tendu

CAN Infodivertissement

CAN Diagnostic

Bus LIN

Sous-syst!me de bus

Calculateur dans 
le combin" d'ins-

truments
J285

Calculateur d©assis-
tant aux manúuvres 

de stationnement
J791

Calculateur
d'ABS
J104

Calculateur de 
direction active

J792

Calculateur de la 
transmission int"-

grale J492

Capteur d©angle de 
braquage

G85

Calculateur de frein 
de stationnement 
"lectrom"canique

J540

Calculateur de 
chauffage 

d©appoint J364

Unit" de capteurs 
ESP

G419

Unit" de capteurs 
2 d©ESP
G536

Interface de diagnostic du bus de donn"es J533

Calculateur du 
moteur J623

Calculateur
d'airbag

J234

Calculateur de 
bo%te automatique

J217

Calculateur d©amor-
tissement ( r"gula-

tion "lectronique
J250

Calculateur de 
r"glage du site 
des projecteurs

J745

Calculateur de 
r"gulateur de dis-

tance J428

Calculateur d©assis-
tant de maintien de 

voie J759

Calculateur 
d©assistant de feux 

de route J844

Calculateur d©assis-
tant de changement 

de voie
J769

Calculateur 2 
d©assistant de 

changement de 
voie J770

Calculateur de 
surveillance de la 

batterie
J367

Alternateur
C

Autoradio
R

Calculateur du pro-
cesseur d©ambiance 

sonore DSP
J525

&metteur;r"cep-
teur de t"l"phone

R36

Raccord pour sour-
ces audio externes

R199

Prise de diagnostic

440_098
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•lectricit€

Multiplexage ± v€hicules avec bus MOST

Calculateur de 
chauffage de nuque, 

c!t" gauche 
J846

Calculateur de 
chauffage de 

nuque, c!t" droit 
J847

Capteur de qualit" 
d©air
G238

Calculateur de 
ventilation du 

si#ge avant droit
J799

Transmetteur de 
pression/de tem-
p"rature de fluide 
frigorig#ne G395

Calculateur de 
ventilation du 

si#ge avant gau-
che J800

Calculateur 
d©ouverture de 

porte de garage
J530

Module de com-
mande pour syst. 

Charisma E592

Commande 
d'"clairage E1

Calculateur de r"seau 
de bord J519

Calculateur de 
moteur d©essuie-

glace J400

D"tecteur de pluie 
et de luminosit"

G397

Calculateur de ver-
rouillage "lectroni-
que de colonne de 

direction J764

Commande d©acc#s 
et d©autorisation de 

d"marrage
E415

Unit" de com-
mande d©ouverture 
de porte de garage 

E284

Capteur d©alarme 
antivol
G578

Transmet-
teur d©humi-
dit" de l©air

G355

Calculateur central 
de syst#me confort

J393

Avertisseur d©alerte
H12

Calculateur de 
Climatronic

J255

Calculateur de 
soufflante d©air 

frais J126

Servomoteurs de 
commande du 

capot

Calculateur de 
syst#me de 

cam"ra de recul
J772

Calculateur d©iden-
tification de 

remorque
J345

Calculateur d©"lec-
tronique de 

colonne de direc-
tion J527

Calculateur de 
volant de direction 

multifonction
J453

Calculateur de r"glage du 
si#ge et de la colonne de 
direction avec fonction 

m"moire J136

Calculateur pour 
v"hicule sp"cial

J608

Calculateur de 
porte c!t" conduc-

teur 386

Calculateur de 
porte c!t" passa-

ger avant J387

Calculateur de 
porte arri#re gau-

che J388

Calculateur de 
porte arri#re 
droite J389

Calculateur de 
commande de 
capote J256

Module de puis-
sance de projec-

teur gauche
J667

Module de puis-
sance de projec-

teur droit
J668
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440_092

CAN Propulsion

CAN Confort

CAN Combin";ch<ssis

CAN &tendu

Bus MOST

CAN Diagnostic

Bus LIN

Sous-syst!me de bus

Calculateur dans 
le combin" d©ins-

truments
J285

Calculateur d©assis-
tant aux manúuvres 

de stationnement
J791

Calculateur
d'ABS
J104

Calculateur de 
direction active

J792

Calculateur de la 
transmission int"-

grale J492

Capteur d©angle de 
braquage

G85

Calculateur de frein 
de stationnement 
"lectrom"canique

J540

Calculateur de 
chauffage 

d©appoint J364

Unit" de capteurs 
ESP

G419

Unit" de capteurs 
2 d©ESP
G536

Interface de diagnostic du bus de donn"es J533

Calculateur du 
moteur J623

Calculateur
d'airbag

J234

Calculateur de 
bo%te automatique

J217

Calculateur d©amor-
tissement ( r"gula-

tion "lectronique
J250

Calculateur de 
r"glage du site 
des projecteurs

J745

Calculateur de 
r"gulateur de dis-

tance J428

Calculateur d©assis-
tant de maintien de 

voie J759

Calculateur 
d©assistant de feux 

de route J844

Calculateur d©assis-
tant de changement 

de voie
J769

Calculateur 2 
d©assistant de 

changement de 
voie J770

Syntoniseur TV
R78

Alternateur
C

Autoradio
R

Calculateur d©"lec-
tronique d©informa-

tion 1
J794

Affichage MMI
J685

Lecteur m"dia, 
position 1

R118

Prise de diagnostic

Calculateur du pro-
cesseur d©ambiance 

sonore DSP
J525

Calculateur de 
surveillance de la 

batterie
J367
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"lectricit!

Vue d'ensemble de montage des calculateurs

Abonn"s du bus CAN Propulsion

Abonn"s du bus CAN Confort

Abonn"s du bus CAN Combin";ch<ssis

Abonn"s du bus CAN &tendu

Abonn"s du bus MOST

Abonn"s du bus LIN

Abonn"s du sous-syst!me de bus

Calculateur de r"gula-
teur de distance

Interface de diagnostic 
du bus de donn"es

Calculateur de bo%te 
automatique

Lecteur m"dia 1

Raccord pour sources 
audio externes Calculateur de 

Climatronic

Calculateur 
d©assistant de feux 
de route

Autoradio +CAN/

&metteur;r"cepteur 
de t"l"phone

Calculateur 
d'airbag

Calculateur de chauffage d©appoint

Calculateur de r"glage du 
site des projecteurs

Calculateur de porte, 
c#t" passager avant

Calculateur de porte, 
c#t" conducteur

Capteur d©angle de braquage

Calculateur d'"lectronique 
de colonne de direction

Calculateur d©assistant 
de maintien de voie

Calculateur de 
r"seau de bord

Combin" d'instruments

Calculateur d'ABS

Calculateur du moteur Calculateur de 
direction active
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440_097

Calculateur de 
porte arri!re droite

Calculateur central 
de syst!me confort

Calculateur d©identi-
fication de remorque

Calculateur de frein de stationne-
ment "lectrom"canique

Calculateur de syst!me de cam"ra de recul

Calculateur d©assistant aux manúuvres de stationnem ent

Calculateur d©amortissement 
( r"gulation "lectronique

Calculateur pour v"hicule sp"cial

Calculateur d©assistant 
de changement de voie 
+ma%tre/

Calculateur de la 
transmission int"grale

Calculateur 2 d©assistant 
de changement de voie 
+esclave/

Syntoniseur TV 
+MOST/ 

Calculateur du processeur d©ambiance 
sonore DSP +sauf avec autoradio chorus/

Autoradio +MOST/

Calculateur de ventila-
tion du si!ge droit

Calculateur de chauffage 
de nuque, c#t" droit

Calculateur de 
commande de capote

Calculateur de ventila-
tion du si!ge gauche

Calculateur de chauffage 
de nuque, c#t" gauche

Calculateur de porte 
arri!re gauche
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Infodivertissement

Syst#mes d'autoradio et de navigation
L'Audi A5 Cabriolet est •quip• de s•rie de l'autora dio chorus. Les autoradios concert et symphony sont  •gale-
ment propos•s en option.

Les autoradios sont d•j" connus de l'Audi A5.

Si le client souhaite un syst!me de navigation, il a le choix entre les syst!mes MMI Navigation et MMI  Naviga-
tion plus. Il s'agit ici du syst!me MMI de la 3!me g•n•ration.

Renvoi

Vous trouverez de plus amples informa-
tions sur les autoradios dans le pro-
gramme autodidactique 392 Audi A5.

Renvoi

Vous trouverez de plus amples informa-
tions sur le syst!me MMI de la 3!me g•n•-
ration dans le programme autodidactique
345.

Comme, dans une d•capotable ouverte, une reconnaiss ance vocale correcte n'est pas possible, il n'exist e pas 
de commande vocale pour le t•l•phone ni de syst!me de dialogue vocal pour le syst!me MMI de la 3!me 
g•n•ration •quipant l'Audi A5 Cabriolet.
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Syst#me d'antennes
Sur l'Audi A5 Cabriolet, les antennes sont majorita irement mont•es dans le couvercle de logement de ca pote. 
Suivant l'•quipement, 2 ou 5 pistes conductrices so nt int•gr•es dans l'antenne film.
Une autre antenne est log•e dans la tringlerie de c apote. La baguette d•corative ornant le logement de  
capote joue •galement le r%le d'antenne. 

Afin de garantir une r•ception AM optimale avec la capote ouverte comme ferm•e, il est fait appel, sur  l'Audi 
A5 Cabriolet, " deux antennes pour la r•ception AM.  Les signaux des deux antennes AM sont regroup•s da ns 
l'amplificateur d'antenne R24 et transmis " l'autoradio R via la sortie AM/FM1. 

Module d'antenne gauche
Le module d'antenne gauche R10= est implant• sur la  tringlerie de capote gauche. Il amplifie les signa ux de 
l'antenne AM2 et les transmet " l'amplificateur d'a ntenne R24.
Le fil d'antenne AM2 est pos• transversalement vers  la droite dans la tringlerie de capote. (cf. figur e 440_103)

440_059

R108

AM2 out
vers R24
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Couvercle de logement de capote, vue de dessus

Infodivertissement

Nota

Si l'Audi A5 Cabriolet n'est pas •quip•e d'un syn-
toniseur TV ou DAB, l'antenne film mont•e est
plus petite. Le film n'h•berge alors que l'antenne
FM2 et celle du verrouillage centralis•.

440_060

FM2

FZV

R65

R50

R24

Support m"tallique

TV2

TV1

Antenne film

AM1;FM1 = TV3

R170

DAB
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Couvercle de logement de capote, vue de dessous

L"gende :

FZV Antenne du verrouillage centralis•
R24 Amplificateur d'antenne 
R50 Antenne du syst!me de navigation (GPS)
R85 Antenne de t•l•phone
R10= Module d'antenne gauche
R111 Amplificateur d'antenne 2
R170 Antenne satellite (SDARS)
R1=3 Antenne radio num•rique
R222 Antenne d©autoradio et de t•l•vision

in Entr•e dans l'amplificateur
out Sortie de l'antenne/amplificateur vers appareil terminal

440_061

SDARS out

DAB out

R183

T"l"phone out

GPS out

FZV

AM2 in

FM2 out
AM;FM1 out

TV out

AM1;FM1 = TV3

TV1 = TV2 out

R111

R24
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Infodivertissement

Vue d'ensemble des syst#mes audio
L'Audi A5 Cabriolet est •quip•e de s•rie du syst!me  audio « Basic ». Suivant les pays, 4 ou = haut-par leurs sont 
mont•s.

En vue d'un volume sonore plus •toff•, l'Audi A5 Ca briolet peut #tre dot•e en option de l'Audi Sound S ystem 
(Standard Sound System) ou du Premium Sound System de Bang > Olufsen.

Les haut-parleurs ont pratiquement tous •t• repris de l'Audi A5 Coup•. Le subwoofer R157 a •t• modifi•  par 
rapport au Coup•. Sur l'Audi A5 Cabriolet, il est lo g• dans le panneau lat•ral gauche. 

R22 Haut-parleur d©aigus avant droit
R104 Haut-parleur de m"diums avant droit +avec B>O/

R22 Haut-parleur d©aigus avant droit +uniquement ave c B>O/

R158 Haut-parleur central de 
m"diums et d©aigus 
+sauf avec Basic Sound/

R20 Haut-parleur d©aigus avant gauche
R103 Haut-parleur de m"diums avant 

gauche +avec B>O/

R20 Haut-parleur d©aigus avant 
gauche +uniquement avec B>O/

R101 Haut-parleur de m"diums et de graves avant gauc he
R21 Haut-parleur de graves avant gauche +avec B>O/

R14 Haut-parleur d©aigus arri!re gauche

R159 Haut-parleur arri!re gauche de m"diums et de gr aves
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Les haut parleurs surround •quipant normalement l'A udi Premium Sound System ont d6 #tre supprim•s pour  
des raisons d'encombrement. * la place, un pilotage  actif des haut-parleurs d'aigus arri!re de l'Audi A5 
Cabriolet a •t• r•alis• pour obtenir un effet surro und.

Afin de garantir une haute qualit• sonore constante  m#me avec la capote ouverte, une adaptation des co ur-
bes de tonalit• a lieu. 

Si l'Audi A5 Cabriolet est •quip•e d'un Premium Sou nd System de Bang > Olufsen, les bruits parasites s ont 
enregistr•s par un microphone int•gr• dans le modul e de pavillon. Le calculateur du processeur d©ambia nce 
sonore DSP J525 corrige ainsi le volume sonore de so rtie en fonction de la fr•quence.

440_106

J525 Calculateur du processeur d©ambiance 
sonore DSP+uniquement avec B>O et CAN 
Infodivertissement avec Audi Sound System/

R157 Subwoofer
+sauf avec Basic Sound/

R160 Haut-parleur arri!re droit de m"diums et de gr aves

R16 Haut-parleur d©aigus arri!re droit

R102 Haut-parleur de m"diums et de graves avant droit
R23 Haut-parleur de graves avant droit +avec B>O/
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Annexe

Contr$le des connaissances
Quelles sont les r•ponses correctes ?
Il n'y en a parfois qu'une seule.
Mais dans certains cas, plusieurs r•ponses, voire t outes, peuvent #tre correctes @

1. Dans quel mat"riau les ailes de l'Audi A5 Cabriol et sont-elles r"alis"es ?

A Acier tendre
B Acier " haute limite •lastique
C Aluminium
D Mati!re plastique

2. Comment le logement de capote variable est-il aba iss" ?

A Par un v•rin pneumatique
B Par un v•rin hydraulique
C Par un moteur •lectrique
D Par un amortisseur " ressort pneumatique

3. Quelles conditions doivent )tre remplies pour l'ouverture de la capote ?

A V•hicule " l'arr#t
B Toutes les glaces lat•rales sont abaiss•es
C Tension de la batterie suffisante
D Le moteur tourne

4. Quand la protection antiretournement est-elle d"c lench"e ?

A En cas de tonneau imminent
B Lors de chaque r•gulation ESP
C Lors de chaque d•clenchement d'airbag
D Le d•clenchement en cas de tonneau n'a lieu qu'ave c les ceintures attach•es.

5. O@ se trouve le subwoofer sur l'Audi A5 Cabriolet  ?

A Sur l'Audi A5 Cabriolet, il n'est pas mont• de sub woofer pour des raisons d'encombrement
B Dans le cuvelage de la roue de secours
C Dans le panneau lat•ral droit
D Dans le panneau lat•ral gauche

6. L'approche-ceinture c#t" conducteur rentre quand. ..

A la « borne 15 » est d•sactiv•e.
B un cas de pincement est d•tect• lors du d•marrage.
C 30 s se sont •coul•es apr!s l'« activation de la b orne 15 ».
D la porte du conducteur est ouverte.
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Solutions :

1. C
2. D
3. C
4. A, C
5. D
8. A, B, D
7. C
=. A

7. Quels abonn"s LIN peuvent )tre connect"s, en fonc tion de l'"quipement, au calculateur de r"seau de 
bord J519 de l'Audi A5 Cabriolet ?

A Le transmetteur d©humidit• de l©air G355.
B Le capteur d©alarme antivol G57=.
C Les calculateurs de chauffage de nuque J=48 et J=4 7.
D L'avertisseur d'alerte H12.

8. Quelle diff"renciation est faite au niveau des ca lculateurs de chauffage de nuque J846, J847, pour 
qu'ils puissent )tre affect"s au si!ge du conducteu r ou du passager avant ?

A Les deux calculateurs sont identiques pour le si!g e du conducteur et du passager. L'affectation 
s'effectue par un codage PIN dans le faisceau de cW bles.

B Les deux calculateurs ne sont pas identiques pour le si!ge du conducteur et du passager. Le sens de
rotation des ventilateurs est invers•.

C Le calculateur c%t• conducteur J=48 est plus petit  en raison de l'encombrement r•duit li• " la 
m•moire du si!ge c%t• conducteur.

D Les deux si!ges avant et donc les deux calculateur s J=48, J=47 •quipant l'Audi A5 Cabriolet sont de 
construction identique.
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